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Szkota Gléwna Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie

Wyniki analizy zaprezentowane w opra-
cowaniu p. t. Infrastruktura drogowa Pol-
ski Wschodniej na tle kraju i UE — stan obec-
ny i zatozenia rozwoju® oraz Dostepnos¢
transportowa Polski Wschodniej w kontekscie
budowy spdjnosci przestrzennej UE? podkre-
Slajq fakt, iz geograficzne potozenie Pol-
ski Wschodniej w przestrzeni UE oraz jej
dostepnos¢ transportowa definiujg ten
makroregion jako jeden z najbardziej pe-
ryferyjnych w kontynentalnej czesci
Wspoélnoty. Rowniez raport Polska 2030*
okresla sytuacje komunikacyjng Polski
Wschodniej jako peryferyjng w relacjach
ze $wiatem oraz w stosunku do centrow
rozwojowych kraju. W Strategii Rozwoju
Spoteczno-Gospodarczego Polski Wschod-
niej> wskazano, iz kluczowym elementem
w procesie zwalczania peryferyjnosci
ekonomiczno-spolecznej, w tym takze pe-
ryferyjnosci terytorialnej tej czeSci kraju
jest wzrost poziomu dostepnosci trans-
portowej tego regionu poprzez poprawe
dostepnosci w zakresie:
® komunikacji drogowej powiazanej

z miedzynarodowymi i krajowymi ko-

rytarzami transportowymi
e komunikacji szynowej obejmujacej ko-

rytarze transportowe o zasiegu miedzy-
narodowym, krajowym i regionalnym
e komunikagji lotniczej.

Wzrastajacy w ostatnich latach udziat
transportu drogowego w przewozach pa-
sazerskich i towarowych oraz malejacy
udziat przewozow kolejowych i lotniczych
wskazuja, ze w obecnych uwarunkowa-
niach to wiasnie sie¢ drogowa powinna
odegrac kluczowa role w przezwycieza-

niu peryferyjnosci terytorialnej Polski
Wschodniej.

Cel i metoda badan

Celem prezentowanej analizy byto wy-
kazanie zmian iloSciowych wybranych
elementow infrastruktury drogowej w Pol-
sce Wschodniej, zaistnialych w latach
2004-2009 oraz poréwnanie ich do ska-
li zmian w kraju ogoétem oraz w po-
szczegoblnych wojewddztwach. Uzupetnie-
nie tematu stanowi krotka charakterystyka
jakosci infrastruktury drogowej opraco-
wana na podstawie regionalnych progra-
mow operacyjnych.

Zakres czasowy badania wyznaczono
od 2004 roku, poniewaz byt to pierwszy
rok cztonkowstwa Polski w Unii Europej-
skiej, a tym samym mozliwosci korzysta-
nia z funduszy europejskich wspotfi-
nansujacych réwniez modernizacje
i rozbudowe infrastruktury drogowej. Na
wyznaczenie konca badan na 2009 rok
wplynat fakt dostepnosci danych staty-
stycznych — w momencie opracowywa-
nia niniejszego artykutu najnowsze da-
ne udostepnione w Banku Danych
Lokalnych GUS ilustrowaly stan infra-
struktury drogowej na 31 grudnia 2009
roku.

W badaniu wykorzystano dane Gtow-
nego Urzedu Statystycznego opisujace:
® gestos$¢ drog o nawierzchni twardej

ogblem oraz w podziale na miejskie

i zamiejskie wedtug kryterium lokali-

zacji

e udzial drég o nawierzchni twardej
ulepszonej w drogach o nawierzchni
twardej ogétem

e diugosc i gestosc drog ekspresowych
i autostrad.

Gtownym kryterium doboru wyzej wy-
mienionych kategorii danych byto uzyska-
nie jak najpelniejszego obrazu zmian
i zréznicowania tych istotnych elemen-
tow infrastruktury drogowej, ktére uje-
to w zestawieniach statystycznych GUS.

Wyniki badania sa prezentowane dla
Polski ogotem, dla Polski Wschodniej ogo-
tem oraz w ujeciu regionalnym dla po-
szczeg6lnych wojewodztw (NTS 2), ze
szczegolnym uwzglednieniem sytuacji
w pieciu wojewddztwach Polski Wschod-
niej.

Imiany wybranych wskaznikow
infrastruktury drogowej w latach
2004-2009

Podstawowym miernikiem stanu ilo-
Sciowego drog jest gestos¢ drog o na-
wierzchni twardej ogétem® (por. tabela 1).
W 2009 roku w Polsce wynosifa ona 85,8
km/100 km?2, dzieki 6,5% wzrostowi
w stosunku do wartosci z 2004 roku. Ge-
sto$¢ drég o nawierzchni twardej ogotem
w Polsce Wschodniej w 2009 roku byta
znacznie nizsza i wynosifa 76,2 km/100
km?, co stanowito réwniez stanowi-
o 6,9% wzrost w stosunku do 2004 roku.

Zarowno w Polsce, jak i w Polsce
Wschodniej ogoétem warto$¢ zmian oma-
wianego wskaznika w ujeciu bezwzgled-
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niczny.
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nym byla podobna — gestos$¢ drég o na-
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Tab. 1. Zmiany wskaznika gestosci drég o nawierzchni twardej (w km na 100 km2) w latach 2004-

wierzchni twardej wzrosta o okofo 5  9qq9.
km/100 km?2.
o ) o » Wskaznik gestosci drég o nawierzchni twardej
W ujeciu regionalnym najwieksza gesto$¢ [w km na 100 km?|
drég na 100 km?, ponad dwukrotnie wyz- | Wyszczeg6lnienie . R - . _
L. . , ogolem miejskich zamigjskich zmiany w latach
sz od wartosci dla kraju ogoétem, charak- [a] [b] (€] 2004-2009
teryzowalo si¢ Wojewddztwo Slaskie, za- 2004 2009 | 2004 2009 | 2004 2009 | [a] _ [b] _ [c]
rowno w 2004 roku (1638 kn/100 k), [ peyy g o 80.6 858 160 171 646 687 52 L1 4|
jakiw 2009 roku (1706 km/100 km). | pgicka Wschodnia 714 762| 94 102 620 661 49 08 40
, o Lodzkie 89,6 996 160 179 736 81,7 10 19 8l
Przeciwna, najbardziej niekorzystna sy- | Mazowieckie 81,0 927 166 182 645 744 LT 16 99
tuacja wystapila w Wojewodztwie Warmin- | Matopolskie 1433 1478 268 269 1165 1209 45 01 44
sko-Mazurskim, gdzie omawiany wskaz- |Slaskie 1638 1706 738 76,1| 899 945 68 23 46
nik wynosit 50,8 km/100 km? w 2004 roku, | Lubuskie 57,1 585 103 11,3 468 472 14 1 04
a w 2009 roku wzrést do zaledwie 51,4 | Wielkopolskie 832 89,7 153 163| 679 75| 65 1 56
km/100 km?, pozostawiajac ten region na- Zachodniopomorskie 56,6 59,0 109 124 457 46,7 24 IS5 1
dal na ostatnim miejscu w kraju. Dolnoslaskie 95 919| 238 45| 677 674 04 07 03
Opolskie 90,5 904 145 159 760 745 01 14 -5
Obydwa powyie] oméwione woje | K Rmene G 81 00 il s da] 15 0z 08
woédztwa i charakteryzujace je warto§ci | CMOISKIC =42 2] S0 2 | ! : ; ; :
wskaznikéw stanowiriy wjgmajwian ch la- A .4 1801 83 - 881 61 &1 66 05 §
. Y WOmawlanych & p o dkarpackie 714 82| 122 137 652 685| 48 15 33
tach granice przedziatu — slaskie wartos¢ Podlaskie 538 587! 74 34| 464 503 49 1 19
maksymalng, a warmifisko-mazurskie | §qieropmvekie 1036 111,0) 122 129 914 981| 74 07 67
warto$¢ minimalng. Mediana tego prze- Warmifisko-Mazurskie 508 514| 67 72 441 43 06 05 02

dzialu w 2009 roku to gestos¢ drég
réwna 111 km/100 km?. Jest to o tyle
istotne, iz zaledwie 2 wojewodztwa uzy-
skaly wartos¢ wskaznika gestosci drog
wyzsza, Swietokrzyskie rowna, a az 13
wojewodztw wartos¢ nizszg od mediany.

Poszczegolne wojewodztwa Polski
Wschodniej bardzo r6znig sie w omawia-
nym wzgledzie. W 2009 roku swietokrzy-
skie z gestoscig 111 km na 100 km? pla-
sowalo sie na trzecim miejscu w kraju, po
matopolskim i slaskim (por. rysunek 1). Ge-
sto$¢ tego typu drog w podkarpackim by-
ta relatywnie bliska gestosci w kraju og6-
fem oraz znacznie przewyzszata wartosci
dla Polski Wschodniej. W lubelskim ge-
sto$¢ drog o nawierzchni twardej byta niz-
sza od sredniej krajowej i nieznacznie
wyzsza od wartosci dla Polski Wschodniej.
Natomiast wyzej wspomniane warminsko-
-mazurskie zajmujace ostatnie i podlaskie
zajmujgce trzecie od konca miejsce w kra-
ju pod wzgledem gestosci drég o na-
wierzchni twardej spowodowaly, iz caly
makroregion uzyskat wynik znacznie po-
nizej wartosci dla kraju ogétem (por. ry-
sunek 1).

Analizujac zmiany wartosci wskaznika
gestosci drog w latach 2004-2009 w ska-

Wyréznienia graficzne w tabeli:

,XX" — najnizsza warto$¢ wskaznika wystepujqca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku;
»x" — najwyzsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w
nym roku.

badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

W przypadku Polski Wschodniej naj-
wyzsza warto$¢ zmian (o 7,4 km/100 km?)
odnotowano w $wietokrzyskim oraz lu-
belskim (o 6,6 km/100 km?), co wskazu-
je, iz w obu tych wojewodztwach gestos¢

drég wzrosta bardziej niz w makroregio-
nie czy w kraju ogétem. Najmniej (o0 0,6
km/100 km?) zmienita sie gestos¢ drog
w warminsko-mazurskim, co wskazuje na
nakltadanie sie dwoch niekorzystnych
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Rys. 1. Zmiany wskaznika gestosci drég o nawierzchni twardej (w km na 100 km2) w latach 2004-2009

Obijasnienia:

Gorne wartosci liczbowe — gesto$é drég o nawierzchni twardej ogétem w 2009 .
Dolne wartosci liczbowe — gesto$¢ drég o nawierzchni twardej ogétem w 2004 r.
Zielone etykiety liczb — dane dla wojewédztw Polski Wschodnie;.

Stupki wykresu — warto$¢ zmian w latach 2004-2009.

Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

li regiondw najwiekszy wzrost obserwu-
jemy w mazowieckim (o 11,7 km/100
km?), a jedyny ubytek (o 0,1 km/100 km?)
w opolskim.
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Rys. 2. Zmiany wskaznika gestosci drég o nawierzchni twardej (w km na 100 km?) ogétem oraz w podziale
na miejskie i zamiejskie (wg kryterium lokalizacji) w latach 2004 i 2009.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

tendencji w tym wojewddztwie — istnie-
jaca w latach 2004-2009 niekorzystng sy-
tuacje w zakresie gestosci drog pogorszyt
jeden z trzech najnizszych w kraju przy-
rostow tej wartosci.

Natomiast warto$¢ zmian wskaznika ge-
stosci drog o nawierzchni twardej w po-
zostatych dwoch wojewodztwach Polski

Wschodniej, to jest w podkarpackim
(0 4,8 km/100 km?) i w podlaskim (o 4,9
km/100 km?) wskazuje na pozytywne
zmiany, o podobnej wartosci jak w kraju
i Polsce Wschodniej ogolem. W przypad-
ku podlaskiego spowodowaly one prze-
mieszczenie wojewodztwa w liscie rankin-
gowej z przedostatniego miejsca w 2004
roku na trzecie od konca w 2009 roku, na-
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Rys. 3. Udziat drég o nawierzchni twardej ulepszonej w drogach o nawierzchni twardej ogétem

oraz jego zmiany w latach 2004-2009.
Obijasnienia:

Goéme wartosci liczbowe — omawiany udziat w 2009 r.

Dolne wartosci liczbowe — omawiany udziat w 2004 r.

Zielone etykiety liczb — dane dla wojewddziw Polski Wschodnie.
Stupki wykresu — wartos¢ zmian w latach 2004-2009.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

tomiast podkarpackie spadto z 9-tego miej-
sca w 2004 roku na 10-te w 2009 roku.

Wyniki analizy zmian gestoSci dréog
o nawierzchni twardej wedtug kryte-
rium lokalizacji dzielacym je na drogi
miejskie i zamiejskie wskazuja, iz zaréw-
no w kraju ogotem, jak i w Polsce
Wschodniej o wiele bardziej wzrosly
wskazniki gestosci drog zamiejskich niz
drég miejskich o nawierzchni twardej
(por. rysunek 2). Tendencja ta wystepu-
je z r6znym nasileniem w wiekszosci wo-
jewodztw (por. tabela 1 i rysunek 2). Na-
tomiast w pieciu wojewddztwach, w tym
takze w warmifnsko-mazurskim, wystepu-
ja tendencje przeciwne — gestos¢ drog
miejskich o nawierzchni twardej wzrosta
bardziej niz gesto§¢ drég zamiejskich te-
g0 typu, przy czym wyrozniaja sie w tej
grupie dolnoslaskie i opolskie, gdzie
gesto$¢ drog zamiejskich zmalata odpo-
wiednio 0 0,3 oraz o 1,5 km/100 kmZ. Tyl-
ko w jednym wojewo6dztwie, pomor-
skim, sg to warto$ci wyréwnane.

Kolejng analizowang cechg infrastruk-
tury drogowej jest udzial drég o na-
wierzchni twardej ulepszonej w dro-
gach o nawierzchni twardej ogétem (por.
rysunek 3). W kraju w latach 2004-2009
udzial ten wzrést o 2,4 punktu procen-
towego. Natomiast w Polsce Wschodniej
wzroést on o 3,5 punktu procentowego.

Podobnie jak w przypadku wczesniej
analizowanych cech infrastruktury drogo-
wej, rowniez i tu widoczne jest znaczne
zroéznicowanie pomiedzy wojewddztwa-
mi wschodniej cze$ci kraju. W lubelskim
drogi o nawierzchni twardej ulepszonej
stanowity w 2009 roku 95% ogotu dréog
o nawierzchni twardej, co byto najwyz-
szg wartoscig w kraju. Warminsko-mazur-
skie zajeto trzecie miejsce z warto-
Scig 93,6%, co pozwala wnioskowac, iz
pomimo najnizszych w kraju wskaznikéw
gestosSci drog region ten ma relatywnie
dobrg strukture infrastruktury drogo-
wej pod wzgledem udziatu drég o na-
wierzchni twardej ulepszone;j.

Najnizszy udzial dr6g o nawierzchni
twardej ulepszonej wystepuje w §wieto-
krzyskim (84,9%) i podlaskim (86,4%),
plasujac je na ostatnim i przedostatnim
miejscu w kraju. Zwraca jednak uwage
fakt, ze oba te wojewddztwa odnotowa-
ty w 2009 roku najwyzszy w skali kraju
wzrost udziatu drég o nawierzchni twar-
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dej ulepszonej w stosunku do udziatu
z 2004 roku. Byto to 6,5 punktu procen-
towego w Swietokrzyskim i 6,3 punktu
procentowego w podlaskim, co wskazu-
je na pozytywne zmiany w strukturze
drog w tych wojewddztwach.

Obecnie obowigzujacy docelowy prze-
bieg drog i autostrad ekspresowych
w Polsce zostal ustalony w Rozporzgdze-
niu Rady Ministrow z dnia 20 pazdzierni-
ka 2009 r. zmieniajgcym rozporzqdzenie
w sprawie sieci autostrad i drog ekspreso-
wych 78,

Do konica 2009 roku oddano w Polsce
do uzytku 521,5 km drég ekspresowych.
W ujeciu wojewodzkim najdiuzsza tacz-
na dtugos¢ drog ekspresowych miato ma-
zowieckie, a calkowicie pozbawione te-
go typu dréog byly cztery wojewodztwa
(por. rysunek 4).

W tym samym czasie tgczna dlugos¢
drog ekspresowych w Polsce Wschodniej
wynosita 91,3 km: 57,7 km z nich przy-
padio na warminsko-mazurskie, co pla-
sowalo je na trzecim miejscu w kraju po
Slaskim i mazowieckim, 29,4 km na
Swietokrzyskie i 4,2 km na lubelskie. Pod-
karpackie i podlaskie nie posiadaty drog
ekspresowych.

Ranking wojewodztw wedtug diugosci
drog ekspresowych prezentuje rysunek 4.

Odniesienie dtugosci drég ekspresowych
do powierzchni wskazuje na bardzo niskg
warto$¢ wskaznika gestosci drog ekspre-
sowych w Polsce ogotem i znikoma w Pol-
sce Wschodniej (por. rysunek 5). W ujeciu
regionalnym, w dwoéch wojewddztwach
Polski Wschodniej wystapita relatywnie do-
bra sytuagja na tle kraju: w Swietokrzyskim,
ktore zajelo czwarte miejsce w kraju
oraz w warminsko-mazurskim, ktére za-
jelo szoste miejsce w kraju.

Jednak gestos¢ drog ekspresowych
w Polsce w 2009 roku byta tak niska, ze
przeprowadzenie jej analizy wymagato za-
stosowania setnych wartosci wskaznika.

W 2009 roku w Polsce Wschodniej nie
bylo ani jednego kilometra autostrad

7 Dziennik Ustaw Nr 187, poz. 1446.
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Rys. 4. Dtugosc drog ekspresowych w wojewodziwach w latach 2004 i 2009.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

oddanego do uzytku (por. rysunek 6), cho¢
byt juz w realizacji odcinek autostrady A4
laczacy Krakéw z Rzeszowem i przejSciem
granicznym w Korczowej. Przy interpre-
tacji danych statystycznych nalezy
uwzgledni¢ fakt, ze w Rozporzgdzeniu

Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009
r. zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie sie-
ci autostrad i drog ekspresowych® okreslo-
no taka lokalizacje i przebieg autostrad,
ktéra pomija wojewo6dztwa warminsko-
-mazurskie, podlaskie i swietokrzyskie. Na-

w km na 100 km*

5

1
1 0.94

ops 03
0.8
0,65

ops e

0,6

0,2 -

ey l.s &

@*Wﬁfﬁfﬁ s@”qp"@ac.

»x@‘e

Rys. 5. Zmiany gestosci drég ekspresowych (w km/100 km2) w latach 2004-2009.

Obijasnienia:

Goérne wartosci liczbowe — gestosé drog ekspresowych w 2009r.

Dolne wartosci liczbowe — gesto$¢ drég ekspresowych w 2004r.

Zielone etykiety liczb — dane dla wojewddztw Polski Wschodnie.

Stupki wykresu — warto$¢ zmian gestosci drég ekspresowych w latach 2004-2009.
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

8 Wczesniej obowiazywalo Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych, Dziennik Ustaw Nr 128, poz. 1334

z p6zniejszymi zmianami.
9 Op. cit.
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Rys. 6. Dtugos¢ autostrad w wojewddziwach w latach 2004 i 2009

Obijasnienia:

Goéme wartosdci liczbowe — gestosé¢ drég ekspresowych w 2009r.

Dolne wartosci liczbowe — gestos¢ drég ekspresowych w 2004r.

Zielone etykiety liczb — dane dla wojewédztw Polski Wschodniej.

Stupki wykresu — warto$¢ zmian gestosci drég ekspresowych w latach 2004-2009.
Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

tomiast planowana autostrada A2 przeci-
na wojewodztwo lubelskie w jego potnoc-
nej czesci, a autostrada A4 przebiega z za-
chodu na wschéd wojewodztwa
podkarpackiego, niemal w jego Srodko-
wej czesci.

Ocena jakosci infrastruktury
drogowej wojewddztw Polski

Wschodniej w regionalnych
programach operacyjnych

Pomimo iz gléwnym celem prezento-
wanego badania bylo zdefiniowanie
zmian ilosciowych wybranych elementow
infrastruktury drogowej, to podstawowe
informacje dotyczace jakosci istnieja-
cych drog wydaja sie niezbednym uzupel-
nieniem prezentowanego tematu. Zré-
dtem danych dla tej cze$ci opracowania
sa regionalne programy operacyjne'?.

W Regionalnym Programie Operacyjnym
Warmia i Mazury na lata 2007-2013"
oceniono, iz sie¢ drog w regionie jest
uksztaltowana prawidtowo i jest w stanie
zapewni¢ powigzania wewnatrz regionu.
Jednak ich stan techniczny jest zly, braku-
je obwodnic miejscowosci oraz wystepu-
je duza liczba nienormatywnych mostow
i wiaduktéw w ciggach drég. Ponadto dro-
gi sq krete, waskie i ze zdewastowang na-
wierzchnig. Jako gléwne przyczyny tej sy-
tuacji podano najwyzszy w Polsce wzrost
natezenia ruchu samochod6w o wysokim
tonazu, zuzycie nawierzchni z powodu jej
starzenia sie, destrukcyjne dzialanie wa-
runkow atmosferycznych oraz wieloletnie
zaniedbania inwestycyjne.

W Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na la-
ta 2007-2013'% wskazano na bardzo ni-
ski udziat drég dwujezdniowych w dro-
gach o nawierzchni twardej, wysoki

udziat droég w stanie tzw. ostrzegawczym
oraz w stanie ztym. Pomimo, iz system
drog krajowych w regionie jest w stanie
zapewni¢ relatywnie dobre polgczenia
z sasiednimi wojewo6dztwami, to ich
przepustowosc¢ jest znacznie ograniczo-
na w stosunku do potrzeb.

W Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-
201313 podkreslono, iz uktad przestrzen-
ny drég w regionie jest wystarczajacy dla
obslugi sieci osadniczej. Jednak koniecz-
na jest poprawa przepustowosci drég wo-
jewodzkich poprzez rozbudowe szeroko-
Sci jezdni, ktére w 35% sa wezsze niz
normatywne, a konstrukcje nawierzchni
nie sa dostosowane do wymaganej nosno-
Sci. Takie uwarunkowania techniczne sg
szczegolnie niekorzystne w kontekscie
narastajacego ruchu, w tym ruchu tran-
zytowego pojazdow ciezkich, ktory w po-
laczeniu z ograniczonymi srodkami na re-
monty przyspiesza proces jakoSciowej
degradacji drog.

W Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2007-
2013 oceniono stan drég jako w prze-
wazajacej mierze niezadowalajacy lub zly.
Na trasie do granicy Polski z Ukraina bra-
kuje obwodnic miast, a takze mostow
(szczegolnie na Wisle, Wistoku i Sanie).

Regionalny Program Operacyjny Woje-
wodztwa Lubelskiego na lata 2007-20131>
okresla sie¢ drogowa jako wystarczajaca
dla istniejacej sieci osadniczej. Nato-
miast zwraca szczego6lng uwage na pro-
blem niskiej jakosci drég — az 23,1% drég
krajowych w wojewo6dztwie wymaga na-
tychmiastowych remontow. Tylko 7,5%
drog tego regionu spetnia europejskie
standardy nosnosci. Istotng barierg komu-
nikacyjng jest takze niewystarczajaca
liczba mostéw na Wisle.

We wszystkich omawianych woje-
wodztwach, a tym samym w calej Polsce
Wschodniej wystepuje problem niskiego
bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz
duza liczba wypadkéw drogowych, w tym

10 Dane BDL GUS dotyczace remontéw drog sa danymi historycznymi, tzn. opisuja zmiany tylko do roku 2000.

1 Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2007-2013, dokument przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
w dniu 14.11.2007 r. http:/www.rpo.warmia.mazury.pl/index.php?page=dzial&dzial_id=79 (dostep 15.08.2011).

12 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013. Kielce 2008. http:/Awww.rpo-swietokrzyskie.pl/pliki,49,Dokumenty_pro-

gramowe.html (dostep 15.08.2011).

13 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013, http://www.rpowp.wrotapodlasia.pl/dokumenty.html (dostep w dniu 15.08.2011).
14 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007-2013, dokument przyjety przez Zarzad Wojewédztwa Podkarpackiego
w dniu 15.12.2009r. http://www.rpo.podkarpackie.pl/ (dostep 15.08.2011).
15 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2007-2013, dokument przyjety przez Komisje Europejska w dniu 02.10.2007 r., http:/www.rpo.lu-
belskie.pl/front/page/get/109/ (dostep 15.08.2011).
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z ofiarami $miertelnymi. Brak autostrad
oraz drog ekspresowych wskazuje sie ja-
ko jedna z gloéwnych przyczyn niskiej
atrakcyjnosci wojewodztw Polski
Wschodniej dla inwestorow zewnetrz-
nych. Cecha wspdlna jest zfa jako$¢ drog
niezaleznie od ich kategorii, tj. zar6wno
drég krajowych, wojewodzkich, powia-
towych, jak i gminnych.

Lakonczenie

Polska Wschodnia na tle kraju to ma-
kroregion o nadal znacznie nizszych
wskaznikach gesto$ci dr6g o nawierzch-
ni twardej, cho¢ o relatywnie wysokim
udziale drég o nawierzchni twardej ulep-
szonej. W 2009 roku byt to makroregion
o zerowej dostepnosci komunikacyjnej je-
$li chodzi o autostrady oraz o bardzo ni-
skiej dostepnosci poprzez sie¢ drog eks-
presowych.

Jednak w granicach Polski Wschodniej
rysujg sie znaczne réznice pomiedzy
poszczegblnymi wojewodztwami. Swie-
tokrzyskie zajmuje trzecie w kraju miej-
sce pod wzgledem gestosci drog o na-
wierzchni twardej, lubelskie pierwsze
miejsce w kraju ze wzgledu na najwyzszy
udziatl drég o nawierzchni twardej ulep-
szonej, a podlaskie i Swietokrzyskie uzy-
skaly najwiekszy wzrost tego udziatu w la-
tach 2004-2009.

Z drugiej strony to wlasnie wojewo6dz-
twa Polski Wschodniej zajely ostatnie
miejsca w kazdej badanej kategorii: pod-
laskie i warminsko-mazurskie cechowa-
ty najnizsze w kraju wskazniki gestosci
drég o nawierzchni twardej, podlaskie
i Swietokrzyskie najnizszy udziat drég
o nawierzchni twardej ulepszonej, a pod-
karpackie i podlaskie nie posiadaty drég
ekspresowych.

Takie zréznicowanie zmian i stanu
iloSciowego infrastruktury drogowej
w wojewodztwach Polski Wschodniej
powoduje, iz nie mozna traktowac tego
makroregionu jako cafoSci jednorodnej
w omawianym zakresie. W latach 2004-
2009 zmienita sie i ulegla znacznemu
zréznicowaniu drogowa dostepnosc
transportowa jej poszczegolnych woje-
wodztw, przy czym oddanie do uzytku
obecnie budowanej autostrady A4 w pod-
karpackim spowoduje pogtebienie tych
roznic. Na podstawie uzyskanych wyni-
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kow mozna stwierdzi¢, ze szczegolnej in-
tensyfikacji prac nad rozbudowa i moder-
nizacjg infrastruktury drogowej wymaga
wojewodztwo podlaskie, aby zwiekszy¢
jego dostepnos$¢ transportowa oraz spoj-
no$¢ przestrzenng z reszta makroregio-
nu, kraju i Unii Europejskie;j.

Streszczenie

W artykule przedstawiono wybrane
wskazniki opisujace zmiany stanu iloscio-
wego infrastruktury drogowej w Polsce
Wschodniej w latach 2004-2009 w rela-
¢ji do zmian w kraju ogétem oraz w uje-
ciu wojewodzkim (inaczej: regionalnym).
Uzyskane wyniki wskazujg na duze zré6z-
nicowanie pomiedzy wojewodztwami
Polski Wschodniej: od wojewodztw znaj-
dujacych sie w grupie najlepszych regio-
néw, po wojewddztwa zajmujace ostat-
nie miejsca w kraju pod wzgledem
warto$ci omawianych wskaznikéw. Na
podstawie uzyskanych wynikow mozna
stwierdzi¢, ze szczego6lnej intensyfikacji
prac nad rozbudowa i modernizacja in-
frastruktury drogowej wymaga woje-
waédztwo podlaskie.

Summary

The paper presents selected indices de-
scribing quantitative changes in road in-
frastructure in Eastern Poland betwe-
en 2004 and 2009, in relation to changes
in the same fields in the country total and
in individual voivodships (NTS 2). Obtained
results prove that voivodships of Eastern
Poland significantly differ from each other
considering discussed issues. There are
both voivodships included in the group of
the best regions and the worst ones in the
country considering the value of discussed
indices. Taking into consideration the ob-
tained result we may conclude that con-
struction and modernisation of road infra-
structure should be intensified especially
in podlaskie voivodship.
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