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Szkota Gléwna Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie

Geograficzne potozenie Polski Wschod-
niej w przestrzeni UE oraz jej dostepnosc¢
transportowa? okreslaja ten makro region
jako jeden z najbardziej peryferyjnych3
w kontynentalnej czeSci Wspolnoty. Jest
to peryferyjnos¢ w relacjach ze swiatem
oraz w stosunku do centréw rozwojo-
wych kraju?. Zniwelowanie negatywnych
skutkow takich uwarunkowan wymaga
wysokiej jakosci infrastruktury transpor-
towej, ktéra jest wskazywana jako czyn-
nik stymulujacy wzrost gospodarczy
i przemiany cywilizacyjne. Z tego powo-
du Krajowa Strategia Rozwoju Regional-
nego® wymienia zapewnienie odpowied-
nio rozbudowanej i zmodernizowanej
infrastruktury transportowej wséréd pod-
stawowych wyzwan. Kluczowe znaczenie
ma sie¢ drogowa, co wynika z koniecz-
nosci zapewnienia dostepu do wszystkich
elementow zagospodarowania prze-
strzennego, nawet przy zalozeniach po-
lityki transportowe;j restrykcyjnej w sto-
sunku do transportu drogowego®.

Obecnie w Polsce Wschodniej wida¢
szczegolnie glebokie zap6znienia w roz-
woju infrastruktury i jej dopasowaniu do
potrzeb gospodarczych i cywilizacyjnych,
nie tylko na tle Unii Europejskiej, ale tak-
ze na tle kraju. Zaréwno w kraju ogétem,
jak i na terenach wschodnich zmienily sie
w ostatnich dekadach relacje w uzytkowa-
niu transportu kolejowego i transportu sa-

mochodowego w ustugach przewozoéw to-
warowych i pasazerskich. Znaczne zwiek-
szenie wykorzystania transportu samocho-
dowego przyspieszylo wzrost skali deficytu
dostepnosci transportowej w modelu
drogowym, zmniejszylo poziom bezpie-
czenstwa na drogach oraz ograniczylo
mozliwosci rewitalizacji kolei.

Jednak rozw¢j infrastruktury drogowej
wymaga znalezienia kompromisu po-
miedzy ochrong srodowiska i obszaréw
cennych przyrodniczo, a rozwojem go-
spodarczym. Doswiadczenia europejskie
wskazuja, iz infrastruktura drogowa mo-
ze by¢ podstawa rozwoju obszaréw za-
p6znionych ekonomicznie, ale moze tez
stac sie przyczyng ich degradacji Srodo-
wiskowej. Taki scenariusz bylby szczegol-
nie niekorzystny w przypadku Polski
Wschodniej, ktorej potencjalne kierunki
rozwoju w znacznym stopniu wigza sie
z wykorzystaniem waloréw jej srodowi-
ska naturalnego. Do najwiekszych proble-
moéw srodowiskowych spowodowanych
przez transport samochodowy zalicza sie
wzrost emisji zanieczyszczen oraz hatas,
ktére zwiekszaja koszty spoteczne’8.

Nasycenie obszaru Polski infrastruktu-
ra transportowa i funkcjonujgcy system
ustug przewozowych determinuja jedng
z najwazniejszych cech systemu gospo-
darczego, jaka jest dostepnosc transpor-

towa kraju i jego poszczegolnych regio-
now.

Stan obecny infrastruktury
drogowej Polski Wschodniej

Pomimo, iz ogdlna ocena stanu infra-
struktury drogowej w Polsce na podsta-
wie danych statystycznych wskazuje na re-
latywnie wysoka i proporcjonalna do
zaludnienia gestosc szlakéw, to jest ona
nierbwnomierna w stosunku do po-
wierzchni® i nieadekwatna jako$ciowo. Po-
tencjalng dostepnoé¢ komunikacyjna'”
Polski w UE, mierzong na podstawie
wskaznika gestosci drog szybkiego ruchu
w stosunku do powierzchni i liczby lud-
nosci w regionie, ocenia sie jako niskg lub
zlg. Wiekszo$¢ wojewddztw naszego
kraju zakwalifikowana zostala w najniz-
szym przedziale tego wskaznika w UE.
Wystepuja tu jednak znaczace réznice po-
miedzy Polska Wschodnig a Polska Za-
chodnia, ktérg charakteryzujg znacznie
wyzsze wartosci omawianego wskaznika.
Niekorzystng sytuacje Polski Wschod-
niej dodatkowo pogarsza fakt regresu no-
woczesnej infrastruktury transportowej
w potnocno-wschodniej czesci — Mazury
i Podlasie — oraz na Lubelszczyznie!l.

W dokumentach strategicznych podkre-
$la sie, ze polska infrastruktura drogowa

! Drinz. Joanna Rakowska — Katedra Polityki Europejskiej, Finanséw Publicznych i Marketingu, Wydzial Nauk Ekonomicznych, Szkota Giéwna Gospodar-
stwa Wiejskiego w Warszawie. Artykul recenzowany (przyp. red.).
2 Rakowska J., Dostepnos¢ transportowa Polski Wschodniej w kontekscie budowy spojnosci przestrzennej UE, Logistyka nr 6/2011, dokument elektronicz-

ny.

3 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020. Warszawa 2008.

4 Boni M. (red. nauk.), Polska 2030. Wyzwania rozwojowe. Kancelaria Prezesa Rady Ministréw, Warszawa 2009.

> Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Regiony, miasta, obszary wiejskie. Projekt. Warszawa 2009.

6 Rzadowe Centrum Studiéw Strategicznych, Zaktualizowana koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju. Warszawa 2005.

7 Ministerstwo Infrastruktury, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (perspektywa do 2030 roku). Projekt. Warszawa 2011.

8 Rakowska J., Wojciechowski A., Internalizacja kosztow transportu. Zmiany po 2012r. Total Logistics Management: XIV konferencja logistyki stosowanej. Za-
kopane 02-04 grudnia 2010r., str. 1-4, dokument elektroniczny.

9 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Op. cit.
10 Dostepnosé komunikacyjna jest definiowana m.in. jako stopien fatwosci dotarcia do danego miejsca; charakteryzuje sie iloscia, czestotliwoscia i rodza-

jem $rodkéw komunikacji.
T Boni M. (red. nauk.), Polska 2030. Op. cit.
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jest jednym ze stabszych podsysteméow
polskiej gospodarki. Jest ona niewystar-
czajaco rozwinieta w stosunku do inten-
sywnosci produkcji oraz ruchliwosci
mieszkancéw. Szacuje sie, ze polska sie¢
drogowa juz obecnie przyjmuje ruch po-
nad 2,2 mln polskich samochodow cieza-
rowych, okoto 0,5 mIn ciezarowych samo-
chodéw zagranicznych, 64 000 autobuséw
i autokaréw pozamiejskich, prawie 17 min
samochodéw osobowych i 1 mIn motocy-
kli'2. Dodatkowa staboscig jest niska ja-
kos$¢ miejskiej i pozamiejskiej utwardzo-
nej sieci drogowej, ktora w 82% sktada sie
z drég powiatowych i gminnych majacych
generalnie niskie parametry i stan tech-
niczny, a jedynie w 6,9% z drog krajowych,
w 11,0% z drog wojewodzkich i zaledwie
0,4% z autostrad i drog ekspresowych (da-
ne za 2009 rok)'3. Sie¢ drég publicznych
w Polsce wynosi ok. 383 300 km. Drogi
krajowe stanowig blisko 5% wszystkich
drog publicznych i przenosza ponad 60%
ruchu',

W 2009 roku $rednia gestos¢ drog pu-
blicznych o nawierzchni twardej'> wyno-
sita w tym regionie 76,3 km na 100 km?2
i pomimo, iz zwiekszyla sie 0 4,9 km
na 100 km? w stosunku do 2004 roku, to
nadal jest znacznie nizsza niz srednia ge-
sto$¢ drog w Polsce, ogotem wynoszaca
w 2009 roku 85,8 km na 100 km?.

Niska drogowa dostepnos¢ Polski
Wschodniej wynika ze zlego stanu drog
i ich parametrow technicznych. Transport
drogowy jest utrudniony przez fakt, iz
drogi tranzytowe prowadzace do przejsc¢
granicznych przebiegaja przez centra
miast. Istotng bariera w komunikacji
drogowej na obszarach potozonych po-
miedzy Wista a wschodnig granica Polski
jest takze brak mostow (gtownie w Wo-
jewodztwie Swietokrzyskim i Podkar-
packim), co powoduje nadmierng koncen-
tracje ruchu na trasach z istniejgcymi
przeprawami mostowymi oraz wydltuze-
nie czasu podrézy!'®.

Pomimo ogolnie bardzo stabej dostep-
nosci przestrzennej, w Polsce Wschodniej
dodatkowo obserwuje sie wewnetrzne
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Rys. 1. Potencjalna dostepnos¢ podregionéw NTS 3 transportem drogowym w 2006 r. (EU27=100)
Zrédto: Territorial Dynamics in Europe. Trends in Accessibility. Territorial Observation No. 2. 2009.
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zrdéznicowanie pomiedzy poszczegolny-
mi wojewddztwami w aspekcie transpor-
tu drogowego: relatywnie najgestsza sie¢
dréog wystepuje w swietokrzyskim (powy-
zej $redniej krajowej), ale jednoczesnie
jest to wojewodztwo, ktore — obok pod-
laskiego — ma najwieksze potrzeby w za-
kresie remontow i modernizacji drog.

Dostepnos¢ przestrzenna Polski
Wschodniej transportem drogowym pla-
suje ten region w grupie obszaréw skraj-
nie peryferyjnych w UE (por. rysunek 1).

Bardzo waznym elementem zwieksze-
nia dostepnosci przestrzennej regionéw
jest poprawa dostepnosci drogowej do
miast wojewddzkich, ktérym w policen-
tryczno-dyfuzyjnym modelu rozwoju re-

gionalnego wyznacza sie role centréw roz-
woju spoteczno-gospodarczego. Skale
dostepnosci drogowej do miast woje-
wodzkich przedstawiono na rysunku 2,
gdzie wyraznie zaznacza sie niekorzyst-
na sytuacja Polski Wschodniej, szcze-
goblnie w poréwnaniu z przygranicznymi
regionami Polski Zachodniej i Potudnio-
wo-Zachodniej. Sredni czas dojazdu samo-
chodem osobowym do centrum miasta
wojewddzkiego w przedziale od 0 do 30
minut wystepuje w znaczacym stopniu tyl-
ko na obszarach wokoét Biategostoku
i w niewielkim stopniu wokot Lublina.

Natomiast w przypadku pozostalych
stolic wojewodztw Polski Wschodniej, to
jest Olsztyna, Kielc i Rzeszowa, $redni czas
dojazdu samochodem osobowym do cen-

12 Ministerstwo Infrastruktury, Strategia Rozwoju Transportu. .. op. cit.

13 Ibidem.

14 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Op. cit.

15 Obliczenia wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

16 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienie 2007-2013. Do-
kument przyjety przez Komisje Europejska 2009 r.

5250 )
Logistyka 6/2011




trum miasta wojewddzkiego zamyka sie
w przedziale od 30 do 60 minut, przy
czym w przypadku Wojewddztwa Podkar-
packiego, w jego poludniowo-wschod-
niej czes$ci wystepuja obszary o skrajnie
peryferyjnym charakterze — $redni czas do-
jazdu samochodem osobowym poza go-
dzinami szczytu do centrum miasta wo-
jewodzkiego zamyka sie w przedziale
od 150 do 180 minut (por. rysunek 2).

Ogodlnie zta sytuacja Polski Wschodniej
w omawianej kwestii wynika z niekorzyst-
nej relacji matego zasiegu obszaréw
o najnizszym Srednim czasie dojazdu sa-
mochodem osobowym do centrum mia-
sta wojewddzkiego w stosunku do duze-
go i bardzo duzego zasiegu obszaréw
o diugim (powyzej mediany) $rednim
czasie dojazdu oraz z faktu wystepowa-
nia obszaréw peryferyjnych i skrajnie
peryferyjnych w aspekcie dostepnosci
drogowe;j.

Najwyzszg klasg drog krajowych sg au-
tostrady i drogi ekspresowe, ktorych do-
celowy przebieg zostal pierwotnie usta-
lony w Rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 15 maja 2004 roku w sprawie sie-
ci autostrad i drég ekspresowych!?,
a nastepnie aktualizowany w Rozporza-
dzeniu Rady Ministréw z dnia 20 paz-
dziernika 2009 r. zmieniajacym rozpo-
rzadzenie w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych!® 17. Wyniki ana-
lizy gestos$ci autostrad w regionach
NTS 2 w 2006r. wskazywaty na skrajng
peryferyjnos¢ wojewddztw Polski
Wschodniej w tym aspekcie (por. rysu-
nek 3), a powolne tempo realizacji pla-
néw zawartych w kolejnych rozporzadze-
niach nie wplynelo na poprawe tego
stanu rzeczy do chwili obecne;j.

Ponadto planowana docelowa siec¢ au-
tostrad i drég ekspresowych (por. rysu-
nek 4) nadal pozostawia péinocno-
-wschodnig czesc¢ Polski Wschodniej (to
jest Wojewodztwo Warminsko-Mazurskie
i cze$¢ Podlaskiego) w sytuagji niskiej do-
stepnosci drogowe;j.

Dla Polski Wschodniej istotny jest pla-
nowany przebieg autostrady A4 o facznej
dtugosci 670 km, taczacej Wroctaw z Ka-
towicami, Krakowem i Rzeszowem w ra-
mach transeuropejskiego korytarza nr III.

Kategorie administracyjne Sredni czas dojazd hod bowym

osrodkéw miejskich do centréw miast wojewédzkich (poza godzinami szczytu)
@ stoleczny | wojewodzki o 30 80 80 120 150 180 (min)

m powiatowy grodzki

o powiatowy

O ik PO dEaker i ] 50 100 km

o liczbie mieszkanicow powyzej 100 tys.

Rys. 2. Obszary o najnizszej dostepnosci drogowej do miast wojewddzkich wg powiatéw
Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego. Warsza-
wa 2010.

Rys. 3. Gestos¢ autostrad w regionach NUTS 2 w km/1000 km2 w 2006 r.
Zrédto: Dane Eurostat GISCO, http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/GISCO/yearbo-
0k2008/0902EN.pdf (dostep 2.05.2011)

17 Dziennik Ustaw Nr 128, poz. 1334 z p6Zniejszymi zmianami.

18 Dziennik Ustaw Nr 187, poz. 1446.
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Rys. 4. Schemat docelowej sieci autostrad i drog ekspresowych.
Zrédto: Rzqdowe Centrum Studiéw Strategicznych, na podstawie Rozporzqdzenia Rady Ministréw
dnia 15 maja 2004 r. (Dz. U. 2004 Nr 128, poz. 1334)
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Rys. 5. Stan realizacji sieci drég ekspresowych i autostrad w ramach Programu Budowy Drég Kra-
jowych na lata 2008-2012, stan na 15 listopada 2010 r.

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury, Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015. War-
szawa 2071.

19 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Strategia Rozwoju Spofeczno-Gospodarczego ... op. cit.
20 [bidem.
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Sposrod wszystkich szlakow komuni-
kacji drogowej w Polsce Wschodniej je-
dynie osiem (A2, A4, S7, S8, 512, S17,S19
oraz S22) znalazlo sie na liScie TEN-T. Ja-
ko najwazniejsze szlaki komunikacyjne
Polski Wschodniej wskazuje sie!® drogi
krajowe nr 8, nr 2 i nr 4. Dla polaczen
miedzy Polska a krajami battyckimi duze
znaczenie ma droga krajowa nr 8, tak
zwana Via Baltica, ktora jest obecnie prze-
budowywana na droge ekspresowa. Po-
niewaz droga ta przecina liczne obszary
chronione, w tym sie¢ NATURA 2000, jej
przebudowa wigze sie z koniecznoscig
bardzo starannego planowania. Z kolei na
kierunku ukrainskim i potudniowo-rosyj-
skim kluczowa role odgrywa droga kra-
jowa nr 4, ktora jest zastepowana auto-
stradg A4. Jej budowa na odcinku na
wschod od Krakowa ma na celu zwieksze-
nie dostepnosci Rzeszowa poprzez za-
pewnienie potaczen z gléwnymi centra-
mi gospodarczo-spotecznymi w kraju.
Natomiast w przypadku drogi krajowe;j
nr 2 wskazuje sie na relatywnie niewiel-
kie natezenie ruchu poza odcinkiem
Warszawa-Siedlce?0.

Stan prac (na 15.11.2010) nad realiza-
cja sieci autostrad i drég ekspresowych
w kraju przedstawia rysunek 5. Odcinki
istniejace (kolor czarny), odcinki w reali-
zacji (pomarafnczowy) oraz odcinki drog
na etapie przetargu (zielony) w przewa-
zajacej czesci Polski Wschodniej stano-
wig niewielki odsetek planowanej sieci.
Réwniez poréwnanie stanu realizacji
sieci drog ekspresowych i autostrad po-
miedzy zachodnia i wschodnia czescig
kraju wskazuje na znaczace zapo6znienie
tej ostatniej. Jedyna pozytywng zmiang
jest budowa odcinka autostrady A4 tacza-
cej Krakéow z Rzeszowem i granica
wschodnia.

W latach 2007-2013 rozbudowa i mo-
dernizacja sieci drég w Polsce Wschod-
niej jest realizowana w znacznej mierze
w ramach programoéw wspoéifinansowa-
nych z funduszy unijnych. Rozwdj infra-
struktury drogowej jest zaplanowany
i realizowany poprzez Programy Opera-
cyjne Rozwdj Polski Wschodniej, Infra-
struktura i Srodowisko oraz programéw
dla pieciu wojewodztw tworzacych re-
gion.



Latozenia rozwoju infrastruktury
drogowej Polski Wschodniej

Plany rozwoju infrastruktury drogowe;j
Polski, z uwzglednieniem specyfiki do-
stepnosci transportowej jej wschodniej
czesci, zostaly zawarte w dokumentach
analitycznych i strategicznych dla Polski
ogotem oraz w odrebnych dokumen-
tach dla Polski Wschodniej.

Ogolne zalozenia polityki infrastruktu-
ralnej w kwestiach infrastruktury drogo-
wej przed-stawione w raporcie Pol-
ska 20302 to:
® budowa wybranych odcinkéw autostrad

i drog ekspresowych na odcinkach

najbardziej istotnych dla systemu trans-

portowego i najbardziej efektywnych
ekonomicznie

e wzmocnienie konstrukeji nawierzchni
drog — gléwnie w korytarzach sieci
transeuropejskich oraz na pozosta-
tych drogach obcigzonych intensywnym
ruchem samochodoéw ciezarowych

® budowa obej$¢ miejscowosci, prze-
budowa odcinkéw drég krajowych
pod katem poprawy bezpieczenstwa ru-
chu, w tym uruchomienie programu
uspokojenia ruchu na drogach przecho-
dzacych przez mate miejscowosci oraz
na przejazdach kolejowych

® poprawa warunkow przejazdu dla ru-
chu tranzytowego i obstugi ruchu

w obszarach

W Zaktualizowanej Koncepcji Przestrzen-
nego Zagospodarowania Kraju?? za punkt
wyjScia dla realizacji krajowej polityki
transportowej przyjeto dostosowanie
sieci drogowej do wymogow nasilajace-
go sie transportu drogowego, z zastrze-
zeniem, ze nie dotyczy to obszaréw in-
tensywnej zabudowy oraz ze brane beda
pod uwage wymogi ochrony srodowiska
okreslonych obszaréw. Wzrost zapo-
trzebowania na transport samochodowy
ma by¢ zahamowany poprzez promowa-
nie transportu intermodalnego, w szcze-
goblnosci poprzez wykorzystanie w tym
zakresie transportu kolejowego. W do-
kumencie podkreslono, iz kluczowym ele-
mentem sieci drogowej jest system auto-
strad i drog ekspresowych, a jego budowa
warunkuje otwarcie Polski na gospo-

21 Boni M. (red. nauk.), Polska 2030..., op. cit.
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darke $wiatowa i przyspieszong integra-

¢je z Unig Europejska. Do najwazniejszych

zadan w zakresie rozwoju infrastruktu-

ry drogowej zaliczono:

® rozwijanie sieci autostrad i drog eks-
presowych

® program wzmocnien nawierzchni drég
na drogach obcigzonych intensywnym
ruchem samochodéw ciezarowych

e likwidacje zaleglosci w utrzymaniu
istniejacej sieci drogowej

® program budowy obej$¢ miejscowosci,
z zachowaniem dbatosci o ochrone tych
obejs¢ przed nowa zabudowg

e modernizacje odcinkéw drég krajo-
wych pod katem poprawy bezpieczeh-
stwa ruchu, w tym uruchomienie progra-
mu uspokojenia ruchu na przejsciach
drog przez mate miejscowosci

e poprawienie warunkow przejazdu dla
ruchu tranzytowego i ruchu zrédiowo-
-docelowego w obszarach metropoli-
talnych.

Plany ujete w ZKPZK zaktadaly, ze
w $redniej perspektywie czasowej do 10
lat powinien powstac spojny system drog
szybkiego ruchu obstugujacych gtéwne ko-
rytarze transportowe (w tym miedzynaro-
dowe) i zapewniajacych powigzania pomie-
dzy najwiekszymi miastami w Polsce.
Natomiast docelowo, to jest w perspekty-
wie 15-20 lat maja zostac zapewnione wy-
sokie standardy dostepnosci transporto-
wej dla ruchu z krajow Unii Europejskiej
i krajow sasiadujacych do wszystkich ob-
szaréw metropolitalnych, srednich miast
i kompleksow przemystowo-portowych,
jak tez centréw regionalnych.

W nowszej Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 20302 podkreslo-
no, iz ,,obszar Polski Wschodniej powi-
nien zosta¢ szybko (do 2020 roku) dowia-
zany do gtéwnych krajowych osrodkéow
wzrostu, przede wszystkim dzieki rozbu-
dowie i modernizacji odpowiedniej jako-
$ci infrastruktury drogowej i kolejowej
[...]. Spowoduje to mozliwos¢ wzmocnie-
nia powigzan funkcjonalnych pomiedzy
obszarami peryferyjnymi a centrum kra-
ju i tym samym sprzyjac bedzie (w przy-
padku wtasciwie ukierunkowanej polity-
ki regionalnej) rozwojowi tych obszaréow
poprzez pelniejsze wykorzystanie ich
potencjalu wewnetrznego oraz rozprze-

strzenianie sie proces6w rozwojowych

z obszaréw lepiej rozwinietych”.
Wedtug Strategii Rozwoju Transportu2

cele strategiczne rozwoju infrastruktury

transportowej w wymiarze iloSciowym

obejmujg w perspektywie do 2030 roku:

e zwiekszenie dtugosci ogolnej sieci drog
utwardzonych do okofo 310 000 km
(0 37 000 km w stosunku do 2010 ro-
ku) w perspektywie nieco dluzszej
niz 2030 rok

® stworzenie sieci 7 300 km autostrad
i drog ekspresowych, w tym oko-
o 2 000 km autostrad (zgodnie z Roz-
porzadzeniem Rady Ministréw z dnia
20 pazdziernika 2009 roku, zmieniaja-
cym rozporzadzenie w sprawie sieci au-
tostrad i drog ekspresowych)

® zbudowanie obwodnic drogowych
przynajmniej w jednej trzeciej miast
najbardziej obcigzonych ruchem tran-
zytowym.

Zarysowanie strategii rozwoju prze-
strzennego polskiej sieci transportowej
w kontekscie europejskim ma duze zna-
czenie dla intensyfikacji powiazan funk-
cjonalnych polskich miast z lepiej rozwi-
nietymi obszarami UE (a tym samym
powinno przyczynic sie do wzrostu ich
konkurencyjnosci) oraz wplynie pozytyw-
nie na wzmocnienie spojnosci terytorial-
nej kraju dzieki radykalnej poprawie po-
laczen transportowych stolic wojewodztw
zachodnich z Warszawg i resztg kraju,
a takze dzieki poprawie dostepnosci
Polski Wschodniej.

W Programie budowy drog krajowych na
lata 2011-20152% wskazano na koniecz-
nos¢ poprawy komunikacji na obszarze
Polski Wschodniej, w szczegolnosci na
stworzenie lepszych powiazan komuni-
kacyjnych tych obszaréw z obszarami
o wiekszych perspektywach rozwojo-
wych. W dokumencie przyjeto takze za-
lozenia realizacji drég i autostrad do 2013
roku (por. rysunek 6). Uwage zwraca fakt
szczegolnej koncentracji prac w cen-
tralnej i pofudniowo-zachodniej czesci
kraju przy nieporéwnywalnie mniejszym
ich natezeniu w cze$ci wschodniej.

Jednym z najbardziej istotnych dziatan
wplywajacych na zwiekszenie dostepno-

22 Rzadowe Centrum Studiéw Strategicznych, Zaktualizowana koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju. Warszawa 2005.
23 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Projekt. Warszawa 2010.

24 Ministerstwo Infrastruktury, Strategia... op. cit.
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ja na ich nieadekwatnos$¢ w sto-
sunku do rzeczywistych potrzeb
rozwojowych tego regionu oraz
na swoistg kumulacje prac w cen-
tralnej i zachodniej czesci kraju,
ktora w efekcie zwiekszy r6znice
W poziomie rozwoju infrastruktu-
ry drogowej pomiedzy zachodni-
mi a wschodnimi regionami kra-
ju, pogtebiajac peryferyjnos¢
transportowa Polski Wschodniej,
tym samym zmniejszajac jej szan-
se rozwojowe.

Streszczenie

W artykule przedstawiono stan
obecny oraz zalozenia rozwoju in-

thin cities and between their centres and
surrounding areas, poor quality of road
connections between voivodships and re-
gions as well as too few bridges. All the-
se result in inadequate transportation ava-
ilability of Eastern Poland and the lack of
its territorial cohesion both within the re-
gion and with other regions of Poland.
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frastruktury drogowej Polski
Wschodniej, jako elementu skfa-
dowego sieci drogowej kraju
i Unii Europejskiej. Gtebokie za-

Ministerstwo Infrastruktury, Program Budo-
wy Drog Krajowych na lata 2011-2015. War-
szawa 2011.

Ministerstwo Infrastruktury, Strategia Roz-

$ci drogowej Polski Wschodniej jest re-
alizacja Programu Operacyjnego Roz-
woj Polski Wschodniej, a szczegoélnie
jego oS priorytetowa Infrastruktura Trans-
portowa. Jej gtoéwnym zatozeniem jest
przezwyciezanie cech peryferyjnosci ko-
munikacyjnej Polski Wschodniej. W ra-
mach osi wspierane sg projekty majace
na celu modernizacje lub budowe tych
drég krajowych i wojewddzkich tego re-
gionu, ktore jednoczesnie poprawig do-
step do sieci drog wchodzacych w sktad
TEN-T oraz usprawnig polaczenia pomie-
dzy wojewodztwami, miastami oraz ob-
szarami waznymi dla rozwoju spoteczno-
-ekonomicznego regionu.

Lakonczenie

Nowoczesna infrastruktura transporto-
wa jest traktowana jako jeden z wazniej-
szych czynnikéw stymulujacych wzrost
gospodarczy i umozliwiajacych rozprze-
strzenianie procesé6w rozwojowych.
W tym kontekscie zadaniem prioryteto-
wym w przypadku Polski Wschodniej jest
przezwyciezenie jej peryferyjnosci oraz
niskiego poziomu spgjnosci terytorialnej
poprzez rozwdj infrastruktury drogo-
wej, jednak przy pelnym poszanowaniu
zasad ochrony srodowiska naturalnego.

Analiza obecnego stanu infrastruktury
drogowej w Polsce Wschodniej, przyjetych
zalozen oraz tempa ich realizacji wskazu-

péznienia w rozwoju infrastruk-

tury tego regionu przejawiajq sie
w braku autostrad, nielicznych, relatyw-
nie krotkich odcinkach drég ekspreso-
wych, w nierbwnomiernym roztozeniu
przestrzennym szlakéw komunikagji dro-
gowej oraz braku wystarczajacej liczby
przepraw mostowych. Rozbudowa i mo-
dernizacja infrastruktury drogowej Polski
Wschodniej sg niezbedne dla przezwycie-
zenia barier w ekonomiczno-spotecz-
nych rozwoju tego obszaru. Ich realizacja
wymaga jednak Scistego przestrzegania
zasad ochrony srodowiska naturalnego,
nie tylko ze wzgledu na strategie przyje-
ta w tym zakresie przez UE, ale rowniez
ze wzgledu na usytuowanie w Polsce
Wschodniej wyjatkowo cennych przy-
rodniczo obszarow, ktore sg postrzega-
ne takze jako jeden z gléwnych, potengjal-
nych czynnikéw prorozwojowych.

Summary

The network of highways and fast ro-
ads in Eastern Poland is insufficient and
dis-persed. It negatively influences the ef-
fectiveness and efficiency of road trans-
port between metropolitan cities as well
as liquidity of transportation. Among ma-
in shortcomings of road infrastructure in
Poland one can list poor technical condi-
tion of roads, insufficient connections be-
tween the north and the south as well as
west and east of the country, few roads
enabling efficient communication both wi-

25 Ministerstwo Infrastruktury, Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015. Warszawa 2011.
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